Opis techniczny
do projektu czgsci drogowej budowy ulic w Brusach — zadanie 111

L.Podstawa opracowania
Projekt niniejszy opracowano na zlecenie Inwestora — Gminy Brusy. Obejmuje on
przebudoweg istniejacego uktadu drogowego na znaczacym obszarze  miasta Brusy.
Przedsigwzigcie zostalo podzielone na 4 odrgbne zadania. Przedmiotowe zadanie III obejmuje
przebudowg ulic Mysliwskiej, Traugutta, Konarskiego, Okre¢znej, Wybickiego i Harcerskiej.
Projekt niniejszy opracowano w oparciu o nastgpujace dokumenty i materialty wyjsciowe:
e*miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej i
ustugowej w Brusach w rejonie ulicy Gdanskiej i Traugutta — uchwata nr XXXVII —
217/98 z dnia 29 kwietnia 1998 r.,
edecyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego dla budowy ulic
Mysliwskiej, Traugutta, Konarskiego, Okr¢znej, Wybickiego i1 Harcerskiej potozonych w
Brusach z dnia 10 wrze$nia 2007 r.,
eustalenia zawarte w specyfikacji technicznej istotnych warunkéw zamoéwienia.
epodktad geodezyjny w skali 1:500 z naniesionym uzbrojeniem podziemnym,
epomiary iinwentaryzacje uzupetniajace wykonane w terenie,
edokumentacja geotechniczna sporzadzona w oparciu o wykonane badania geologiczne,
ewarunki techniczne wydane przez gestorow uzbrojenia.

I1.Stan istniejacy

Obszar objety realizacja przedmiotowego zadania zlokalizowany jest w pdinocnej czgsci
miasta i obejmuje teren zainwestowany zabudowa jednorodzinna. Wigkszo$¢ przylegajacych
do ulic dzialek jest zabudowana. Podstawowy dojazd do tej enklawy zabudowy
jednorodzinnej odbywa si¢ od ulicy Gdanskiej (droga wojewddzka) poprzez urzadzona ulice
Bema o nawierzchni bitumicznej. Ulica ta krzyzuje si¢ z ulicami Traugutta, Konarskiego i
Wybickiego. Drugi dojazd na teren osiedla odbywa si¢ ulica Kos$ciuszki, odchodzaca od
rynku w rejonie dworca PKS 1 krzyzujaca si¢ z ulicami Mysliwska 1 Harcerska. Projektowane
w zadaniu III ulice posiadaja nawierzchnie gruntowe wzmocnione zuzlem i kruszywem
naturalnym. Szeroko$ci paséw ulicznych, zawartych w liniach podziatu geodezyjnego sa
zréznicowane. I tak ulice Traugutta, Konarskiego oraz Wybickiego (na odcinku od od ulicy
Bema do ulicy Harcerskiej) posiadaja pas szerokosci 12 m, ulica Wybickiego, na odcinku od
ulicy Harcerskiej do ulicy Mysliwskiej posiada pas szerokosci 7,5 m, ulica Harcerska 6,0 m,
ulica Okr¢zna na odcinku wschodnim i1 zachodnim 4,5m, natomiast na odcinku pétnocnym
6,0 m a ulica Mys$liwska posiada zmienna szeroko$¢ od 5,0 do 8,0 m. Rozpatrywany teren
jest ptaski; posiada niewielki spadek z pdinocy na potudnie. Deniwelacja waha si¢ od
rzednych 150,0 do 152,3 npm. W obrgbie przedmiotowego obszaru wystepuja w miare
jednorodne warunki geotechniczne. Pod warstwa nasypéw o miazszosci Srednio od 0,3 do 1,1
m wystepuja gliny w formie glin zwatowych twardoplastycznych i plastycznych, ze
zdecydowana przewaga tych pierwszych. Na czgsci ulic Wybickiego 1 Mysliwskiej nad
warstwa glin wystgpuje warstwa piaskéw gliniastych. Wody gruntowej nie namierzono. W
rozpatrywanych ulicach stwierdza si¢ grunty o nosnosci podioza G2. Istniejace uzbrojenie
terenu wystgpuje w pasach drogowych oraz jako przylacza do juz istniejacych domkéw
jednorodzinnych. Sa to wodociagi, kanalizacja Sciekowa 1 kable energetyczne oswietleniowe i
zasilajace.



IIL.Stan projektowany

III.1 Zakres projektu
Niniejszy projekt obejmuje budowe ulic Traugutta, Mysliwskiej, Konarskiegi, Wybickiego,
Harcerskiej i Okre¢znej w Brusach. W zakres projektu drogowego wchodzi zagospodarowania
pasa drogowego w urzadzenia drogowe — jezdnie i chodniki, zgodnie z zapisami decyzji o
ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz miejscowego planu zagospodarowania
terenu.

III.2 Zalozenia projektowe

Zgodnie z ustaleniami decyzji o lokalizacji inwestycji celu publicznego, projektowane ulice
stanowia element lokalnego ukladu komunikacyjnego miasta Brusy. Szerokosci linii pasa
drogowego oraz charakter zabudowy obrzeznej determinuja kwalifikacje poszczegdlnych ulic
do klas drogi. I tak ulice Traugutta, Konarskiego oraz Wybickiego (na odcinku od ulicy Bema
do ulicy Harcerskiej) zakwalifikowane zostaly do klasy ulic lokalnych KL. Czg$¢ ulicy
Traugutta zlokalizowana na dzialce 355/4 objgta jest ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania terenu. W mysl tych ustalen jest to rowniez ulica klasy lokalnej KL.
Pozostale ulice tj. Mysliwska, Harcerska, Okrgzna oraz pozostaty odcinek ulicy Wybickiego
zakwalifikowane zostaty jako ulice dojazdowe. Dla ulic lokalnych Konarskiego i Wybickiego
przyjeto szerokosci jezdni 6,0 m i1 obustronne chodniki o szerokosci 2,0 m, przylegle do
jezdni. Ulica Traugutta, zgodnie z zapisami planu miejscowego posiada szerokos$¢ jezdni 6,0
m i obustronne chodniki o szeroko$ci 2,0 m, oddzielone od jezdni pasem zieleni. Dla ulic
dojazdowych przyjeto przekroje dla ruchu wspdélnego o szerokosciach utwardzenia w
granicach pasa ulicznego.

III.3 Rozwiazanie geometryczne
Projektowane ulice stanowia sie¢ ulic osiedlowych, rownolegtych i prostopadtych do siebie,
krzyzujacych sig¢ pod katem zblizonym do prostego. Ulice lokalne — Traugutta, Konarskiego i
Wybickiego nawiazuja od strony poétnocnej do urzadzonej ulicy Bema. Dochodza one do
styku z wczesniej wykonanymi skrzyzowaniami z ta ulica. W ciagu tych ulic zaprojektowano
wjazdy bramowe do poszczegdlnych posesji o szerokosci 3,5 m dla pojedynczego wjazdu, ze
skosami pod katem 45° w obrebie szerokosci chodnika na ulicach Konarskiego i Wybickiego
oraz na szerokosci pasa zieleni na ulicy Traugutta. Wszystkie ulice lokalne trasowane sa w
linii prostej. Bardziej ztozony uktad dotyczy ulic dojazdowych. Ich szerokosci nawiazuja do
szerokosci paséw drogowych. W przypadku ulic Harcerskiej, Okr¢znej oraz odcinka ulicy
Wybickiego sa to szerokosci jednorodne. I tak pas ulicy Wybickiego wynosi 7,5 m, ulicy
Harcerskiej 6,0 m a ulicy Okrgznej 4,5 m - odcinki zlokalizowane na kierunku péinocno —
potudniowym oraz 6,0 m odcinek zlokalizowany na kierunku wschodnio — zachodnim. Ulica
Mysliwska ma pas drogowy o zmiennej szerokosci — od 5 do 8 m. Projektowane nawierzchnie
ulic dojazdowych wypelniaja pasy drogowe w catosci. Wszystkie ulice dojazdowe trasowane
sa w liniach prostych. Wyjatek stanowi ulica Wybickiego. Odcinek, gdzie ulica ta ma
charakter pieszojezdni jest przesuni¢ty w stosunku do odcinka, na ktérym posiada ona
wydzielone chodniki o 8,5 m w kierunku wschodnim. Przesunigcie to ma miejsce na
wysokosci skrzyzowania z ulica Harcerska. W zakresie powiazan projektowanych ulic z
ulicami sasiadujacymi, poza wtaczeniem ulic Wybickiego, Konarskiego i Traugutta do ulicy
Bema, ulice Harcerska i Mysliwska wlaczaja si¢ do ulicy Kosciuszki, a z ulicy Mysliwskiej
odchodzi ulica Rzemieslnicza. Wszystkie skrzyzowania sa projektowane jako proste. Wlot
ulicy Mysliwskiej do drogi wojewddzkiej — ulicy Gdanskiej zostal zamknigty ze wzgledu na
nie normatywne warunki widocznosci. Odcinek ulicy Mysliwskiej do ulicy Gdanskiej bedzie
zatem zakonczony $lepo. Na koncu tego odcinka zaprojektowano zapory w postaci stupkéw
betonowych osadzonych na state. W miejscach zmiany przekroju normalnego ulic z ulic z



wydzielonymi jedniami 1 chodnikami na ulice o ruchu wspdlnym zaprojektowano progi
zwalniajace. Ma to miejsce na koncu ulicy Traugutta przed skrzyzowaniem z ulica
Mysliwska, na wilaczeniu ulicy Konarskiego do ulicy Okrgznej oraz na ulicy Wybickiego
przed skrzyzowaniem z ulica Harcerska.

II1.4 Zakres rzeczowy zagospodarowania pasa ulicznego
Poszczegdlne ulice objete projektem w niniejszym zadaniu maja nastgpujace dtugosci:

eulica Traugutta -241m
eulica Konarskiego - 133 m
eulica Wybickiego - 242 m
eylica Okrezna - 280 m
eulica Harcerska - 130 m
eulica Mysliwska - 354 m

Eaczna powierzchnia utwardzona paséw drogowych wynosi 9 933.33 m’. Na wielko$¢ te
sktadaja sig:
-jezdnie i pieszojezdnie 7 346,35 m’
-$cieki przykraweznikowe i ptaskie w pieszojezdniach 133,38 + 349,4 m’
-chodniki 1 552,2 m’
-wjazdy 552 m’

III.S Rozwigzanie wysokosciowe
Rozwigzanie wysokosciowe limitowane jest gidwnie istniejacym uksztaltowaniem terenu.
Projektowane niwelety ulic zalozono w sposéb umozliwiajacy dowiazanie wysokosciowe do
istniejacych wjazdéw. Pochylenia spadkéw niwelet wahaja si¢ od 0,4 do 2,62 %. W zalomy
niwelet, gdzie suma spadkéw przekracza 1 % wpisano tuki pionowe o warto$ciach promienia
od 800,0 do 1200,0m.

III.6  Roboty ziemne
W oparciu o wykonane przekroje poprzeczne wyliczono sumaryczna warto$¢ rob6t ziemnych
do wykonania w ramach rob6t drogowych. Biorac pod uwage prowadzenie niwelety w dos¢
scistym dowiazaniu do istniejacego terenu, roboty ziemne w obr¢bie jezdni zblizone sa do
korytowania. Ich sumaryczna ilo$¢ wynosi 4452 m’, z czego 7 m’ to roboty poprzeczne.
Przyjeto mechaniczne wykonanie rob6t ziemnych z uzyciem spycharek i koparek.

II1.7 Konstrukcja nawierzchni
Na projektowanych ulicach przewiduje si¢ ruch o charakterze lokalnym — dojazdowym.
Udziatl pojazdéw cigzkich bedzie nieznaczny. Przyjeto zatem kategori¢ ruchu KR2. Zgodnie z
zapisami w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia zaprojektowano nawierzchnig
jezdni z kostki betonowej, brukowej o grubosci 8 cm, koloru szarego, ulozona na 3 cm
podsypce cementowo — piaskowej. Podbudoweg zaprojektowano z betonu cementowego,
chudego o grubosci 20 cm. Ze wzgledu na wystgpowanie w podlozu gruntéw spoistych
przyjeto pod warstwa podbudowy warstwe gruntu stabilizowanego cementem o grubosci 15
cm. Jezdnig ulic lokalnych obramowano kraweznikami betonowymi o wymiarze 15 x 30 cm
utozonymi na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm i tawie betonowej z oporem.
Wzdtuz wszystkich  kraweznikéw, przy ktérych zlokalizowano wpusty uliczne
zaprojektowano S$ciek przykraweznikowy wykonany z kostki betonowej, brukowej o
wymiarach 16x16x14 cm, obnizonej w stosunku do krawedzi jezdni zasadniczej o 4 cm.
Konstrukcja pieszojezdni jest taka sama jak na pozostatych ulicach. Granice nawierzchni na
ulicach z ruchem wspdélnym obramowano opornikami betonowymi o wym. 25 x 12 cm,
wtopionymi do poziomu nawierzchni, ustawionymi na tawie betonowej. Scieki w



pieszojezdniach zaprojektowano z kostki bet. brukowej koloru czarnego o szer.40cm (4 kostki
po 10cm)

Chodniki zaprojektowano z kostki betonowej, brukowej o grubosci 8 cm, koloru szarego
utozonego na 5 cm podsypce piaskowej. Nawierzchni¢ chodnikéw jezdni obramowano
obrzezem betonowym o wymiarze 30x8 cm. Wjazdy na teren posesji zaprojektowano w
konstrukcji jak chodniki z tym, ze zamiast podsypki przyjeto 10 cm grubosci grunt
stabilizowany cementem ( kostka bet. koloru czerwonego).

III.8 Odwodnienie

Na ulicach z wydzielonymi jezdniami nadano tym jezdniom pochylenie poprzeczne daszkowe
o spadku 2%. W powstalych liniach $ciekow zaprojektowano wpusty Sciekowe
podkraweznikowe, zlokalizowane w najnizszych punktach i w punktach posrednich. Na
ulicach z ruchem wspélnym linie S$cieku uksztalttowano w S$rodku jezdni. Tam tez
zlokalizowano miejsca wpustéw $ciekowych. Zapewnia to sprawne odwodnienie catego pasa
drogowego (chodniki maja spadek — do jezdni). Wpusty podiaczone sa do projektowanej
kanalizacji deszczowe;.

III.9  Organizacja ruchu — oznakowanie
Wszystkie ulice objete opracowaniem sg ulicami uktadu lokalnego 1 stuza obstudze zabudowy
obrzeznej. Z uwagi na parametry techniczne ulice Traugutta i Konarskiego w cato$ci oraz
poinocny odcinek ulicy Wybickiego sa ulicami o wydzielonych jezdniach i chodnikach,
natomiast ulice Mys$liwska, Harcerska, Okrezna oraz potudniowy odcinek ulicy Wybickiego
posiadaja szerokos¢ w liniach rozgraniczenia od 4,5 do 8 m stad przewidziana na nich ruch
wspollny — pieszo — samochodowy. Ulice Traugutta, Konarskiego i péinocny odcinek ulicy
Wybickiego wiaczaja si¢ do ulicy Bema. Na tych wlaczeniach ustawiono znak
podporzadkowania A-7. Dla wszystkie ulic o ruchu wspdélnym przyjeto strefe zamieszkania. I
tak na wszystkich wjazdach w t¢ stref¢ ustawiono znaki D-40, a na wylotach ze strefy znaki
odwotania D-41. Powyzsze systemy oznakowania ustawiono na:
wiaczeniu ulicy Traugutta do ulicy Mysliwskiej
wiaczeniu ulicy Konarskiego do ulicy Okrezne;j
wiaczeniu pétnocnego odcinka ulicy Wybickiego do odcinka potudniowego
zjazdu z ulicy Ko$ciuszki w ulice Harcerska
zjazdu z ulicy Kosciuszki w ulicg Mysliwska
zjazdu z ulicy Rzemies$lniczej w ulicg Mysliwska
Na trzech z wyzej opisanych wlotéw w stref¢ tj. na ulicach Traugutta, Konarskiego i
Wybickiego zaprojektowano progi zwalniajace. Na ulicach tych, od wjazdu do strefy
ustawiono znaki ostrzegawcze A-11a. Ulicg Mysliwska na wlocie do ulicy Gdanskiej (droga
wojewoOdzka) zaprojektowano jako $lepa. Na ulicy tej, za skrzyzowaniem z ulica Trugutta
ustawiono zatem znak D-4a — droga bez przejazdu. Na koncu ulicy Mysliwskiej, przed
wlotem w ulicg Gdanska ustawiono barier¢ SP-06 o dtugosci 4 m. Bariera ta uniemozliwia
przejazd pojazdu, natomiast pozostawia obustronne pasy o szerokosci 1 m dla ruchu pieszego.
Ulica Okre¢zna sktada si¢ z trzech odcinkéw — dwdéch réwnolegtych, wtaczajacych sig do ulicy
Mysliwskiej 1 odcinka pétnocnego taczacego dwa pierwsze. Szerokos¢ linii rozgraniczenia na
dwoch pierwszych odcinkach wynosza 4,5 m a na odcinku pétnocnym 6 m. Przyjeto zatem na
tej ulicy ruch jednokierunkowy przeciwny do ruchu wskazéwek zegara. Powyzsze
oznakowano znakami D-3 — droga jednokierunkowa, znakami B-2 — zakaz wjazdu oraz oraz
znakiem B-21 — zakaz skre¢tu w lewo umieszczonym na wlocie ulicy Konarskiego w ulice
Okrezna. Oznakowanie uzupetniaja znaki A-12b i A-12c ustawione przed zwe¢zeniem jezdni
poludniowego odcinka ulicy Wybickiego, wynikajacego z braku dostgpnosci terenu. Po



uzyskaniu tej dostgpnosci 1 utwardzeniu wytaczonego z ruchu w chwili obecnej pasa znaki te
nalezy zdemontowac¢. Przyjeto oznakowanie znakami w wielkos$ci $redniej ,,S”.
inz. Maciej Kozakiewicz



